 Е-12. С полным основанием можно сказать, что на сегодня это самый легкий одноместный самолет в мире! 


 Об истории его создания….
В середине 90-х годов в Ульяновске группа любителей 
авиации взялась за создание уникального сверхлегкого самолета. Он планировался быть конструктивно простым, иметь минимальные размеры,минимальную мощность силовой установки. Словом, была мечта о самолете, который можно как дельтаплан сложить в пакет и отправиться на полеты. 

В 70-х годах внимание любителей сверхлегкой авиации 
всего мира привлек один маленький самолет из Франции, 
построеный Мишелем Коломбаном. Одноместный самолет 
назывался «Кри-Кри» (сверчок). 
Журналы «Техника молодежи» и «Моделист-конструктор» 
тех лет посвятили публикации этому явлению. Аппарат 
весил всего 70кг при взлетном 170кг, площадь крыла в 3кв.м., но самое 
невероятное – эта малютка была двухмоторным самолетом. 
Моторы автор взял от … машины для стрижки газонов, мощностью по 8л.с. 
Именно «Кри-кри» вдохновил в студенчестве автора 
конструкции будущего Е-12. Логика рождения проста. 
Француз имел всего 16 л.с. для того, чтобы летать с массой 
в 170кг (при весе пилота 90кг) со скоростью до 200км/ч. 
Нетрудно понять, что, если скорость полета снизить вдвое, 
то при той же массе, при том же аэродинамическом качестве потребная мощность составит всего 8л.с. А если снизить еще 
и массу конструкции до 45-50кг, ограничить вес пилота до 
80кг, то окажется, что 8л.с. будет более чем достаточно. 
Более точный аэродинамический расчет показывал, что это возможно. 
Из «невесомых» моторов у нас были только бензопильные, вот на них и сделали ставку. 
Автор не собирался копировать «Кри-кри». 
По замыслу самолет не должен был совершать фигур высшего 
пилотажа, делать дальние перелеты. Он должен был просто 
хорошо летать, причем с самых обычных полян. И при этом 
иметь еще одно ценнейшее качество: он должен был 
собираться и разбираться за короткое время. Этакий трансформер для взрослых, которому для хранения требовалось места не больше велосипеда. 
К концу 90-х такой самолет появился. Выявилась 
ненадежность бензопильных моторов, им на смену пришли 
специализированные Д-150. В рекламных проспектах мы 
писали о уникальных свойствах своего изделия примерно 
следующее: 

В разобранном состоянии занимает места чуть больше 
велосипеда: позволяет полную разборку и хранение в 
упаковке 1,7 х 0,35 метра в гараже, в кладовой, квартире. 
К месту полётов его можно доставить в пакете на 
багажнике легкового автомобиля - вес конструкции вместе 
с моторами всего 45 кг. Такие габариты и разборность 
позволяют взять самолет в поход, на отдых, в экспедицию. 
Имеет два "невесомых" мотора по 10л.с., которые 
повышают безопасность полета. 

Самолет действительно разбирался до 
размеров 1,7 метра и действительно вся масса труб 
укладывалась в указаный пакет, точнее в два пакета. 
В рекламе мы опускали лишь время, требующееся на 
сборку, а составляло оно , увы, 4-5 часов. Практичнее 
было делать неполную разборку до степени, когда каркас 
можно погрузить на наружный багажник «Жигулей», 
часть поместить в багажник  и салон. Из такого состояния времени на сборку 
в полевых условиях требовалось 0,5 –1 час. 

Основные летно-технические данные 
Е-12 образца 1998года: 

Двигатель Д-150 (Украина) 
Длина фюзеляжа, мм -------4100 
Размах крыла, мм ---------5020 
Нагрузка на крыло, кг/кв.м.-25-30 
Площадь крыла, кв. м --4,5 
Макс. взлетный вес, кг ---130 
Вес конструкции, кг ------48 
Вес пилота, кг ---80 
Мощность силовой установки, л.с. 2 * 10,5 = 21 
Диаметр винтов, мм ------630 
Запас топлива, л --------5 
Расход топлива л/час -------6 
Скорость отрыва, км/ч ----69 
Посадочная скорость, км/ч ----67 
Kрейсерская скорость,км/ч -95-100 
Макс. скорость, км/ч ----120 
Скороподъемность м/с ------2,5 
Разбег, м -------70-90 

ПОЛЕТЫ. На всех построеных в период отработки самолетах 
налетано около 40 часов. Построено было четыре аппарата 
для целей отработки конструкции. И еще три как 
коммерческие изделия. Полеты проводились как с бетонных 
полос так и с грунтовых, полетные высоты не более 300 
метров. Максимально достигнутая скорость со снижением 
–145км/ч.Вопреки мнению некоторых «специалистов», что 
этот самолет годится для полетов в штилевую погоду, наш 
аппарат показал хорошую управляемость и устойчивость при 
ветре 10-12м/с с порывами. В такую погоду налетано около 3 часов. 
Доказал он хорошую живучесть, пассивную безопасность 
и ремонтопригодность конструкции. 

Конструкция крыла - "ноу-хау", весьма простая, позволяет 
членить крыло до отдельных стержней - дюралевых труб. 
Обшивка - из тканей лавсан, дакрон напоминает мешок. 
«Мешок» натягивается на собраный каркас и закрепляется 
на корневой нервюре. Формообразование сегодняшних моделей крыльев Е-12Н посредством лат с усилием фиксации 25-30кг. 

ДВИГАТЕЛИ. Самолет начинал испытываться в двухмоторном 
варианте с двигателями общей мощностью 12л.с. от бензопилы 
Урал-2.Скороподъемность самолета с ними составляла не более 1,2 м/с. 
Пилот-испытатель у нас был уникальный, Сергей Швец, 
профессиональный испытатель. 
В это время по иронии судьбы он испытывал самые тяжелые 
самолеты в мире – Ан-124 «Руслан». А по вечерам, после 
работы занимался другой крайностью. Этой крайностью был наш Е-12. 
Пожалуй, он был самым легким двухмоторником в мире. Снаряженный вес первого самолета был не более 52кг. 

Через год экспериментов были поставлены специализированные 
двигатели для тяжелых авиамоделей типа Д-150 
производимые небольшой серией в Харькове (Украина). 
Они развивали по 10,5л.с. при собственном весе 4кг. 
К сожалению, при великолепной конструкции, двигатель 
имел низкую надежность системы зажигания (отказ каждые 
два часа наработки). 

На отработку и эксперименты с двухмоторниками типа Е-12 
мы потратили три года. И можно констатировать, что идея 
суперлегкого двухмоторного самолета потерпела фиаско. 
По причине отсутствия надежных сверхлегких моторов. 
Эволюция требовала жертв и мы решились отказаться от идеи 
двух моторов в пользу одного единственного, но надежного. 

СЕГОДНЯ наиболее подходящими моторами я считаю итальянский 
Симонини-мини-2 и немецкий Хирт F-33. Весят 15 -18 кг при 26-28л.с. 
МОДЕРНИЗИРОВАННЫЙ самолет с одним двигателем 

получил название Е-12Н. 

Вес конструкции с этими моторами не превышает 85кг.
При аэродинамическом качестве нашего малыша в 8 единиц, при взлетном весе 150 – 170 кг , при весе пилота до 80кг скороподъемность составляет солидную величину – 3м/с. 
При предельном весе пилота 90кг скороподъемность составит 2м/с. 
Более высокое аэродинамическое качество достигается 
улучшением аэродинамики обтекателя пилота. Руки пилота 
в новой компоновке находятся под обтекателем. 
Увеличился размах крыла - до 6,7м,  а площадь до 7,2кв.м.
Профиль модернизированный Р-II-14%. 
Основу каркаса как и прежде составляют дюралевые трубы 
диаметрами 42-52х1(1,5)мм. Еще проще процесс сборки для 
потребителя и меньшее время на сборку из пакета. 
Пилот также размещен полулежа (или полусидя, но угол спины 
больше - 45 градусов), как на современных 
планерах-парителях, что значительно уменьшает воздушное 
сопротивление и, как оказалось, существенно снижает 
вероятность травмирования при авариях, последнее 
подтверждено практикой. 
Управление стало классическим по-самолетному - ручкой по центру. 

Проект Е-12 не состоялся бы, если бы не финансовая 
поддержка добровольных спонсоров. Одно имя я назову. 
Ульяновский предприниматель Игорь Николаевич Печников. 
Едва появившись, сырой вариант Е-12 мог кануть в небытие, 
если бы не его моральная и материальная поддержка авторов 
Проекта. 
Однако после "черного" августа проект заморозился на три 
года. Создатели самолета  Константин Титаренко, Эдуард Завьялов и 
Виталий Дзябченко занялись другими делами. 
Созданием  мотодельтапланов занялся главный конструктор Е-12 и 
автор этого сайта Евгений Коваленко. 

После публикации о нем в журнале «АОН»  в 2002 году проект был реанимирован. У нас появилось несколько увлеченных заказчиков.


Варианты использования Е-12: для прогулочных полетов 
любителей СЛА, туризма, осмотра чего-либо с воздуха, для 
связи. Более неприхотлив к погодным условиям, чем мотодельтаплан.
